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Abstract of DE1 9948969 



A control device Is described for a vehicle drive 
train consisting of engine (20) and gearbox, 
especially auto gearbox (30), has a drive train 
control apparatus (10) and a gearbox control 
apparatus (31) located on or in the auto gearbox. 
The control apparatus contains electronic 
components with different high loss powers, 
especially end stages. Those electronic 
components that are used for the gearbox control 
and have a high loss power, are integrated into 
the gearbox control apparatus. The control 
device contains an engine control apparatus 
located on the engine which is connected with 
the drive train control apparatus. Those electronic 
components that are used for the engine control 
and have a high loss power, are integrated into 
the engine control apparatus. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen antnommen 

(g) Steuervorrichtung fur einen aus Motor und Getriebe bestehenden Fahrzeugantriebsstrang 

@ Ei'ne Steuervorrichtung fur einen aus Motor und Getrie- 
be, insbesondere Automatikgetriebe, bestehenden Fahr> 
zeugantrfebsstrang sol! so verbessert warden, dass die 
neue Steuervorrichtung mit geringerer Veriustleistung als 
herkdmmliche Steuervorrichtungen in einem zentralen 
Triebstrangsteuergerat betrieben warden kann. 
Dazu wird eine Steuervorrichtung mit einem Triebstrang- 
steuergerat (10) und mit einem an dem Getriebe (30) ar>- 
geordneten Getriebesteuergerat (31) vorgeschlagen. Die 
Steuervorrichtung enthalt elektronische Bauteile mit ver- 
schieden hoher Veriustleistung, insbesondere Endstufan, 
wobei diejenigen elektronischen Bauteile, die fur die Ge- 
triebesteuerung verwendet werden und eine hohe Ver- 
iustleistung haben, in das Getriebesteuergerat (31) inte- 
griertsind. 

Demzufolge werden die stark veHustbehafteten Bauteile 
aus dem Triebstrangsteuergerat (10) in das Vor-Ort-Steu- 
ergerat (31) ausgelagert, d. h. dorthin ausgelagert, wo 
[ eine hohe Leistung fur Schalt- und Stelleinrichtungen be- 
notigt wird. Die Stromzufuhr fur diese in das Vor-Ort- 
Steuergerat (31) integrierten Bauteile kann direkt und 
ohne Umwege erfolgen, wodurch die von dem Triel>- 
strangstouergerat (10) kommenden Verbindungsleitun- 
gen (15) nicht belastet werden mussen. Zudem wird in 
dem Vor-Ort-Steuergerat (31) Rechen leistung nurfur Ein- 
und Ausgangsoperationen zwecks getriebenaher Rege- 
lungs- und Schaltfunktionen bendtigt. Das Triebstrang- 
steuergerat (10) kann um diese Leistung reduziert wer- 
den. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Die. Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung fur einen 5 
aus Motor und Getriebe, insbesondere Automatikgetriebe, 
bestehenden Fahrzeugantriebsstrang nach dem OberbegrifF 
des Anspruchs 1 . Als Automatikgetriebe im Sinne der vor- 
Hegenden Brfindung werden alle Arten von vollautomati- 
schen Getrieben (Stufenautomatik, stufenlose Getriebe) und lo 
halbautomatischen Getrieben bezeichnet. 

Aus DE-Al-40 39 005 ist eine seiche Steuervorrichtung 
bekannt Dort wird eine Steuervorrichtung fUr einen Fahr- 
zeugantriebsstrang beschrieben, der aus einem Motor 
(Brennkraftmaschine) und einem Getriebe besteht. >\^e dort ts 
anhand der Fig* 1 beschrieben wird, enthalt die Steuervor- 
richtung eine zentrale Steuereinheit (30), ein damit verbun- 
denes Triebstrangsteuergerat (Sub-Hauptantriebssteuerung 
35) und verschiedene Vor-Ort-Steueigerate, insbesondere 
ein an dem Getriebe angeordnetes Getriebesteuergerat (Ge- 20 
triebesteuereinrichtung 4) und ein an dem Motor angeordne- 
tes Motorsteuergerat (Maschinensteueieinrichtung 3). Un- 
abhangig von der zratralen Steuereinrichtung kann das 
IViebstrangsteueigerat die mit ihm direkt verbundenen Vor- 
Ort-Steuergerate, d. h. das Getriebesteuergerat und das Mo- 25 
torsteuergerat, steuem. Das Triebstrangsteuergerat bildet zu- 
saxnmen mit dem Getriebesteuergerat und dem Motorsteuer- 
gerat eine von der zentralen Steuereinrichtung unabhangige 
Steuervorrichtung fiir den Fahrzeugantriebsstrang. In DE- 
Al-40 39 005 wird nicht beschrieben, wie die fur die Steu- 30 
ervorrichtung verwendeten elektronischen Bauteile, insbe- 
sondere Sensoren, elektronische Schalter, Endstufen oder 
digitale Prozessoren, auf die verschiedenen Steueigerate, 
d. h. auf das IHebstrangsteuergerat oder das Getriebesteuer- 
gerat verteilt werden soUten, um einen effizienten Betrieb, 35 
insbesondere einen material- und stromsparenden Betrieb, 
der Steuervorrichtung zu ermoglichen. Gleiches gilt fur das 
Motorsteuergerat. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher die bekannte Steuer- 
vorrichtung zu verbessem, damit sie efiizienter betrieben 40 
werden kann. 

Gelost wird die Aufgabe durch eine Steuervorrichtung 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 

Demnach wird eine Steuervorrichtung vorgeschlagen, die 
elektronische Bauteile mit verschieden hoher Verlusdei- 45 
stung, insbesondere Endstufen, enthalt, bei der diejenigen 
elektronischen Bauteile, die fiir die Getriebesteuenmg ver- 
wendet werden und die eine hohe Verlustleistung haben, in 
das Getriebesteuergerat integriert sind. 

Demzufolge werden die stark verlustbehafteten Bauteile 50 
aus dem Triebstrangsteuergerat in das \for-Ort-Steuergerat 
ausgelagert, d. h. dorthin ausgelagert, wo eine hohe Lei- 
stung fur Schalt- und Stelleinrichtungen benotigt wird. Die 
Stromzufiihr fiir diese in das Vor-Qrt-SteuergerSt integrier- 
ten Bauteile kann direkt und olme Umwege erfolgen, wo- ss 
durch die von dem TOebstrangsteueigerat kommenden Ver- 
bindungsleitungen nicht belastet werden miissen. Zudem 
wird in dem Vor-Qrt-Steuerger&t Rechenleistung nur fUr 
Ein- und Ausgangsoperationen zwecks getriebenaher Rege- 
lungs- und-Schaltfunktionen benotigt. Das lYiebstrangsteu- 60 
ergorSt kann um diese Leistung reduziert werden, was wie- 
derum zu einer Kostensenkung fiihrt. 

Besonders vorteilbafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteransprtichen. 

Demnach ist es besonders vorteilhaft, wenn die Steuer- 65 
vorrichtung auch ein an dem Motor angeordnetes Motor- 
steuergerat enthalt, das mit dem Triebstrangsteuergerat ver- 
bunden ist, und wenn diejenigen elektronischen Bauteile, 
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die fur die Motorsteuerung verwendet werden und eine hohe 
Verlusdeistung haben, in das Motorsteuergerat integriert 
sind. Dadurch werden auch die fiir die Motorsteuerung be- 
notigten Leistungsbauteile aus dem TViebstrangsteuergerat 
ausgelagert, so dass auch hierfur keine hohen Strome iiber 
die Verbindungsleitungen gefliiirt werden miissen. 

Ein weiterer besonderer Vorteil ergibt sich, wenn das Ge- 
triebesteuergerat bzw. das Motorsteuergerat uber einen Da- 
tenbus mit dem IViebstrangsteueigerat verbunden ist Somit 
werden die Verbindungsleitungen zwischen Itiebstrang- 
steueiger^t und den Vor-Ort-Steueiger^ten im Wesentlichen 
durch einen Datenbus gebildet, der eine ^^elzahl von Steu- 
ergeraten veibinden kann. Dadurch ist ein modularer und 
einfach erweiteifoarer Aufbau der Steuervorrichtung gege- 
hcn. AuBerdem konnen Ober den Datenbus die verschieden- 
sten Signale^ insbesondere Steuersignale und Sensoisignale 
tibertragen werden. In diesem Zusammenhang ist es beson- 
ders vorteilhaft, wenn an oder in dem Getriebe Sensoren an- 
gebracht sind, und wenn das Getriebesteuergerat die Sensor- 
signale einliest und Uber den Datenbus an das IHebstrang- 
steuergerat sendet 

AuBerdem ist es von besonderem Vorteil, wenn das Trieb- 
strangsteuergerat uber den Datenbus Steuersignale fur Stell- 
einheiten (Aktuatoren) an das Getriebesteuergerat sendet, 
welches aus den Steuersignalen die Ansteuerwerte fiir die 
Stelleinheiten ermittelt und diese steuert. In diesem Zusam- 
menhang ergibt sich ein besonderer Vorteil, wenn das Ge- 
triebesteuergerat eine Recheneinheit enthalt, die die Sensor- 
signale in zu sendende Datenbussignale wandelt bzw. emp- 
fangene Datenbussignale in die Steuersignale wandelt Da- 
durch kann die Recheneinheit sehr einfach ausgefuhrt wer- 
den und im Wesentlichen aus einem A/D-Wandler und ei- 
nem Busanschlussschaltkreis (Bustreiber) aufgebaut wer- 
den. 

Auch ist es besonders vorteilhaft, wenn einer der Senso- 
ren ein an oder in dem Getriebe angeordneter Positions- 
schalter ist, der die Position des Wahlhebels ^asst, und 
wenn das Getriebesteuergerat die Sensorsignale des Positi- 
onsschalters in Form von Bitmustem an das Triebstrang- 
steuergerat sendet. In Verbindung hiermit ist es vorteilhaft, 
wenn in dem TViebstrangsteuergerat ein elektronischer 
Schalter fur das Ruckfahrlicht integriert ist, den das Trieb- 
strangsteuergerat aktiviert, falls das Getriebesteuergerat 
meldet, dass der Wahlhebel sich in der Ruckfahrposition be- 
findet Durch diese MaBnahmen wird eine einfache und si- 
chere Schaltung fiir das Ruckfahrlicht realisiert. 

Dariiberhinaus ist es besonders vorteilhaft, wenn das 
Triebstrangsteuergerat mit einem Betriebsbremsensensor 
verbunden ist und wenn in dem TViebstrangsteuergerat ein 
elektronischer Schalter fiir die Parksperre integriert ist, den 
das Triebstrangsteuergerat zur Freigabe des Wahlhebels ak- 
tiviert, falls der Betriebsbremsensensor eine Betadgung der 
Betriebsbremse erfasst. Dadurch wird mit einfachen Nfitteln 
verhindert, dass der Wahlhebel versehentlich betatigt wer- 
den kann und somit das Fahrzeug unkontrolli^ in Fabrt 
kommen kann. 

AuBerdem eigibt sich ein besonderer Vorteil, wenn das 
Getriebesteuergerat mit einem elektronischen Schalter fUr 
die Anlassersperre verbunden ist, den das Getriebesteuerge- 
rat dann zur Freigabe des Anlasserstromkreises aktiviert, 
weim der Positionsschalter signalisiert, dass der Wahlhebel 
sich in der Parkposition oder sich in der Leerlau^sition be- 
findet Diese MaBnahmen verfaindem eine Fehlbetatigung 
der Ziindung, insbesondere auch bei Ausfall eines Steuerge- 
rats in dem oben beschriebenen Steuergeratverbund. 

Weitere Merkmale, AnwendungsmogHchkeiten und Vor- 
teile der Erfindung ergeben sich aiis der nachfolgecden Be- 
schreibung eines AusfUhrungsbeispiels, das in der beilie- 
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genden Zeichnung daigestellt ist Dabei bilden alle beschrie- 
benen Merkmale fur sich oder in beliebiger Kombination 
den Gegenstand der Erfindung, unabhangig von ihrer Zu- 
sammenfassung in den Patentansprilchen oder deren Rtick- 
beziehungen sowie unabhangig von ihrer Fonnulierung und s 
von ihrer Darstellung in der Beschreibung bzw. in der fol- 
genden Zeichnung: 

In der einzigen Figur ist der aus einem Motor 20 und ei- 
nem Getriebe 30 bestehende Fahrzeugantriebsstrang eines 
Kraftfahizeuges dargestellt. Dieser wird von einer erfin- 10 
dungsgemaBen Steuervorrichtung gesteuert, die ein Trieb- 
strangsteuergerat 10, ein Getriebesteuetger^t 31 und ein 
Motorsteuetgerat 21 umfasst 

Das Triebstrangsteuei^erat 10 ist iiber einen Datenbus 15 
mit dem Getriebesteuergerat 31 verbunden. Das Getriebe- 15 
steuergerat 31 ist als Vor-Ort-Steuergerat an oder in dem 
AutomatikgeUiebe 30 angeordneL AuBerdem ist auch das 
Triebstrangsteuergerat 10 iiber einen Datenbus mit dem Mo- 
torsteuergerat 21 verbunden. Beide Datenbusse konnen ge- 
trennt voneinander sein oder auch zu einem Datenbus zu- 20 
sammengefasst sein. Auch das Motorsteuetgerat ist als Vor- 
Ort-Steuergerat angeordnet, in diesem Falle an den Motor 
20 (Brennkraftmaschine). Damit ist eine Anordnung ge- 
schaffen, bei der das TViebstrangsteuergerat 10 als zentrale 
Steuerung sowohl das Getriebe 30 wie auch den Motor 20 25 
steuert, wobei es von den Vor-Ort-Steuergeraten, d. h. von 
dem Getriebesteuergerat 30 bzw. Motorsteuergerat 20, un- 
terstatzt wird. 

Um einen verlustleistungsarmen Betrieb des lYiebstrang- 
steueargerats zu erreichen, sind die leistungsstarken Bauteile, 30 
insbesondere die Endstufen, in die Vor-Ort-Steuergerate ein- 
gebaut. Damit sind diejenigen Bauteile, die eine hohe \^r- 
lustleistung haben, aus dem zentralen IViebstrangsteueigerat 
10 in die Vor-Ort-Steuergerate 21 bzw. 31 ausgelag^t. 

Die Figur zeigt schematisch den Aufbau des Triebstrang- 35 
steuergerStes 10 und des damit verbundenen Getriebesteuer- 
gerates 31,.die.zusammen das Automatikgetriebe 30 steu- 
em. In dem .'Getriebesteuergerat 31 ist beispielsweise eine 
Endstufe integriert, die den Anlasserstromkreis schaltet, in- 
dem sie die Stiomzufuhr fUr ein Schaltrelais S2 steuert, wel- 40 
ches den Anlasserstromkreis schlieBen und unterforechen 
kann (Anlassersperre S2). Dartiber hinaus k5nnen Endstu- 
fen eine Vielzahl von Hydraulikventilen ansteuem, z.B. 
Druckregler, PWM-Ventile und on/off- Ventile. Dazu ist die 
Endstufe mit einem Schaltkreis E verbunden, der die End- 45 
stufe ansteuert, wenn ein im Getriebe angeordneter Positi- 
onsschalter 32 signalisiert, dass der Wahlhebel 33 fiir das 
Getriebe sich in der Parkposition P oder in der Le«:laufposi- 
tion N befindet. 

Beispielhaft fiir andere mit hoher \^rlustleistung behaf- 50 
tete Bauteile, zeigt die Figur diese Endstufe zur Ansteue- 
rung des Anlasserstromkreises, die in das entsprechende 
Vor-Ort-SteuergerSt, namlich in das Getriebesteuergeiilt 31, 
ausgelagert ist. Die Verlustleistung entsteht also nicht mehr 
zentral im TOebstrangsteuergerat, wodurch dort weniger 55 
MaBnahmen zur Kuhlung von Bauteilen ergriffen werden 
miissen. Zudem befinden sich die Endstufen nun vor Ort an 
den Stellen, wo sie groBere Strome, etwa fur Relais, Stell- 
motoren oder andere Stelleinheiten (Aktoren) steuem miis- 
sen. Dadurch konnen die Versorgungsleitungen fiir diese 60 
Strome direkt vor Ort zu den Stelleinheiten gefiihrt werden, 
wodurch Materialeinsatz und elektrische Verluste reduziert 
werden. 

Das zentrale TOebstrangsteuergerat 10 ist tiber vorzugs- 
weise einen Datenbus 15 mit den Vor-Ort-SteuergerSten ver- 65 
bunden. Der Einsatz eines Datenbusses hat den \^rteil, dass 
viele Steuersignale fiir die Aktuatoren im Multiplexbetrieb 
parallel iiber den einen Datenbus geftihrt werden konnen. 



Auch diese MaBnahme reduziert den Materialaufwand an 
Leitungen und die elektrischen Verluste. AuBerdem kann 
das Gesamtsystem sehr einfach erweitert werden, indem 
weitere ^for-Ort-Gerate an den Datenbus angeschlossen 
werden. Zudem erfolgt uber den Datenbus eine digitale Si- 
gnaliibertragung, die storsicherer ist im Vergleich mit einer 
analogen Signaliibertragung. 

Wie die Figur zeigt, werden iiber den Datenbus 15 auch 
Sensorsignale zu dem Triebstrangsteuergerat 10 ubertragen. 
Beispielsweise meldet der Positionsschalter 32 die von ihm 
erfasste Wahlhebelposition P, R, N, D oder Ds iiber den Da- 
tenbus 15 an das TOebstrangsteuergerat 10. Dieses enthalt 
einen elektronischen Schalter (TVansistor) mit geringer Ver- 
lustleistung, der den Parksperrenmagnet 12 ansteuert. Au- 
Berdem enthalt das TOebstrangsteuergerat 10 einen anderen 
elektronischen Schalter, der das Riickfahrlicht 11 einschal- 
tet, sobald von dem Positionsschalter 32 die Wahlhebelstel- 
lung R fiir den Ruckwartsgang gemeldet wird. AuBerdem ist 
das TOebstrangsteuergerat 10 mit einem (nicht daigestell- 
ten) Betriebsbremsensensor verbunden. Mittels des elektro- 
nischen Schalters fur die Pariicsperre 12 aktiviert nun das 
TOebstrangsteuergerat 10 die Freigabe des Wahlhebels 33, 
falls der Betriebsbremsensensor eine Betatigung der Be- 
triebsbremse erfasst. 

Der im Getriebe 30 integrierte Positionsschalter 32 ist 
vorzugsweise mit Hall-Zellen versehen, die iiber mebr^e 
teilmagnetisierte Bahnen angeordnet sind und so die Stel- 
lung des Wahlhebels 33 beriihrungslos erfassen. Die Aus- 
wertung des tiber den Datenbus 15 gesendeten Bitmusters 
^olgt zentral in dem TOebstrangsteuerger&t 10. 

Demnach iibertragt der Datenbus 15 verschiedene Signale 
sowohl zum TOebstrangsteuergrat 10 hin als auch von ihm 
weg. D^ Datenbus 15 erlaubt also eine Duplexiibertragung, 
was wiederum zur Einsparung von Material beitragt. 

In den Vor-Ort-Steuergeraten 21 und 31 werden im We- 
sentlichen nur Ein-/Ausgangsbauteile eingebaut, die die 
SoUwerte fur die Aktoren lesen und diese dann ansteuem, 
sowie eine kleine Recbeneinheit fiir die digitale Signaluber- 
tragung Uber den Datenbus und ggfs. fur die A/D-Wandlung 
und Parametrisierung von Steuersignalen. Die Aufgabe der 
Rechendnheit ist es, im Wesentlichen die Sensorsignale in 
zu sendende Datenbussignale (Bitmuster) zu wandeln bzw. 
empfangene Datenbussignale in die Steuersignale zu wan- 
deln. 

Die Erfindung wurde anhand von Einsatzmoglichkeiten 
bei einem TOebstrangsteuergerat fiir ein mit einer Brenn- 
kraftmaschine betriebenes Kraftfahrzeug beschrieben. Je- 
doch bedeutet dies keine Einschrankung der erfindungsge- 
maBen Anwendungen. Die Erfindung ist beispielsweise 
gleichfalls geeignet in alien anderen Fahrzeugen, etwa in 
elektrisch angetriebenen StraBen- oder Schienenfahrzeugen, 
eingesetzt zu werden. Ebenso ist die Erfindung nicht be- 
schrankt auf Steuervorrichtungen mit Datenbus. \^elmehr 
sind auch erfindungsgemafie Steuervorrichtungen denkbar, 
bei denen auch analoge Sensor- und Steuersignale erzeugt 
und iibertragen werden. 

Patentanspriicbe 

1. Steuervorrichtung fUr einen aus Motor (20) und Ge- 
triebe, insbesondere Automatikgetriebe (30), bestehen- 
den Fahrzeugantriebsstrang mit einem TOebstrangsteu- 
ergerat (10) und mit einem an oder in dem Automatik- 
getriebe (30) angeordneten Getriebesteuergerat (31), 
dadurch gekennzeicbnet, dass die Steuervorrichtung 
elektronische Bauteile mit verschieden hoher Verlust- 
leistung, insbesondere Endstufen, enthalt, und dass die- 
jenigen elektronischen Bauteile, die fiir die Getriebe- 
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steuerung verwendet werden und eine hohe Verlustlei- 
stung haben, in das Gethebesteuergerat (31) integriert 
sind. 

2. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Steuervorrichtung ein an dem 5 
Motor (20) angeordnetes Motorsteuergerat (21) ent- 
halt, das mit dem Triebstrangsteuergerat (10) verbun- 
den ist, und dass diejenigen elektronischen Bauteile, 
die fiir die Motorsteuerung verwendet werden und eine 
hohe Verlustleistung haben, in das Motorsteueigerat lo 
(21) integriert sind. 

3. Steuervorrichtung nach Anspruch 2 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getri^>esteueigerat (31) bzw. 
das Motorsteueigerat (21) iiber einen Datenbus (15) 
mit dem Triebstrangsteueigerat (10) verbunden ist. 15 

4. Steuervoirichtung nach Anspruch 3, dadurch ge> 
kennzeichnet, dass an oder in dem Getriebe Sensoren 

(32) angebracht sind, und dass das Getriebesteueigerat 
(31) die Sensorsignale einliest und tiber den Datenbus 
(25) an das Triebstrangsteuerg^t (10) sendet. 20 

5. Steuervoirichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das IHebstrangsteueigerat (20) 
Qber den Datenbus (25) Steuersignale fur Stelleinhdten 
(Aktuatoren) an das Getriebesteueigerat (31) sendet, 
welches aus den Steuersignalen die Ansteu^rwerte fur 25 
die Stelleinheiten ermittelt und diese steuert 

6. Steuervorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getriebesteueigerat (31) eine 
Recheneinheit enthSlt, die die Sensorsignale in zu sen- 
dende Datenbussignale wandelt bzw. empfangene Da- 30 
tenbussignale in die Steuersignale wandelt. 

7. Steuervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass einer der Sensoren ein an oder in 
dem Getriebe (30) angeordneter Positionsschalter (32) 
ist, der die Position (P, R, N, D, Ds) des Wahlhebels 35 

(33) erfasst, und dass das Getriebesteueigerat (32) die 
Sensorsignale des Positionsschalters (32) in Form von 
Bitmustem an das Triebstrangsteuergerat (10) sendet. 

8. Steuervorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in dem Triebstrangsteuergerat (10) 40 
ein elektronischer Schalter fur das Riickfahrlicht (11) 
integriert ist, den das Triebstrangsteuergerat (10) akti- 
viert, falls das Getriebesteueigerat (31) meldet, dass 
der Wahlhebel (33) sich in der Riickfahrposilion (R) 
befindet 45 

9. Steuervorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das TOebstrangsteuergerat (10) mit 
einem Betriebsbremsensensor verbunden ist und dass 
in dem Triebstrangsteuergerat (10) ein elektronischer 
Schalter fiir die Parksperre (12) integriert ist, den das 50 
IViebstrangsteuergerat (10) zur Freigabe des Wahlhe- 
bels (33) aktiviert, falls der Betriebsbremsensensor 
eine Betatigung der Betriebsbremse erfasst. 

10. Steuervorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Getriebesteueigerat (31) mit ei- 55 
nem elektronischen Schalter fiir die Anlassersperre 
(S2) verbunden ist, den das Getriebesteueigerat (31) 
zur Fieigabe des Anlasserstromkreises (SI, M) akti- 
viert, falls der Positionsschalter (32) signalisiert, dass 
der Wahlhebel (33) sich in der Parkposition (R) oder 60 
sich in der Leerlaufposition (N) befindet. 
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